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Abstract (Basic) : DE 19848231 Al 

NOVELTY - A child's seat suitable for temporary installation within 
a road vehicle is -secured by a shock absorbing socket which is 
permanently attached to the vehicle structure. The child's seat has 
fixture points which plug into and directly ^couple with the receiving 
socket which forms part of the vehicle structure. The fitting (1-22) 
incorporates a safety lock. 

USE - Locking arrangement for child's safety seat installed in road 
vehicle . 

ADVANTAGE - The combined child's seat, with a receiving socket form 
a combined structure which minimizes random seat and occupant motion 
during an accident. The safety lock minimises the probability of 
unintentional release. 

DESCRIPTION OF DRAWING (S ) - The drawing shows the child fitting and 
seat anchorage . 

Seat anchorage fitting (1-22) 
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(m) Vorrichtung zum losbaren Verbinden mit einem Bugel 

© Die Vorrichtung ist zum losbaren Verbinden mit einem 
Bugel, insbesondere als Schlofc fur einen Aufsatz-Kinder- 
sitz, vorgesehen. Sie weist einen Tragkorper mit einer Off- 
nung zur Aufnahme des Bugels auf. Innerhalb des Trag- 
korpers ist ein Sperrkorper begrenzt schwenkbar gela- 
gert, mit dem der Bugel innerhalb des Tragkorpers fest- 
legbar ist. Der Sperrkorper ist durch einen Sicherungskor- 
per in SchliefSstellung gesichert, so dafS ein unbeabsich- 
tigtes Off n en der Verb in dung ausgeschlossen ist. Weiter- 
hin ist eine Betatigungsvorrichtung zur Freigabe des Bu- 
gels vorgesehen. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum losbaren Ver- 
binden mit einem Biigel, insbesondere ein SchloB fiir einen 
Aufsatz-Kindersitz, einen Kindersilzadapter oder derglei- 5 
chen zur losbaren Festlegung in einem Kraftfahrzeug, ge- 
maB den im Oberbegriff des Anspruches 1 angegebenen 
Merkmalen. 

Im Zuge der standig wachsenden Sicherheitsanforderun- 
gen von Kraftfahrzeugen setzt sich zunehmend ein starres 10 
Befestigungssystem fiir Aufsatz- Kinder si tze anstelle der 
bisherigen Gurtbefestigung derselben durch, da nur hier- 
durch eine definierte Sitzanordnung innerhalb des Fahrzeu- 
ges gewahrleistet werden kann. Derartige Systeme sind bei- 
spielsweise aus EP 0 619 201 Al oder EP 0 703 1 13 A2 be- 15 
kannt. Wahrend dort noch vier Anlenkpunkte in Form von 
Biigeln beschrieben sind, an denen eine entsprechende Vor- 
richtung des Kindersitzes angreifen muB, hat sich heutzu- 
tage als Standard die Anordnung von zwei Biigeln etwa in 
dem Bereich, wo Ruckenlehne und Sitzlehne aufeinander- 20 
stoBen, durchgesetzt. 

Unter Biigel in diesem Sinne ist mindestens ein Querbol- 
zen zu verstehen, an dem ein entsprechendes SchloB eines 
Aufsatz-Kindersitzes, eines Adapters fur einen solchen Kin- 
dersitz oder dergleichen losbar festgelegt werden kann. 25 

An derartige Schlosser bzw. Vorrichtungen, von denen 
iiblicherweise zwei an einem Aufsatz-Kindersitz vorgese- 
hen sind, werden heutzutage hohe Anforderungen gestellt. 
Zum einen muB sichergestellt sein, daB auch bei komplexen 
Unfallsituationen, wo nachfolgend oder gieichzeitig aus un- 30 
terschiedlichsten Richtungen hohe Beschleunigungen auf- 
treten, die SchlieBstellung, d. h. die Verbindung zwischen 
Biigel und SchloB zuverlassig erhalten bleibt. Andererseits 
soil die Vorrichtung einfach zu bedienen sein, d. h. selbstta- 
tig schlieBen und durch einfache Handbetatigung ggf. off- 35 
nen. SchlieBlich soil die Vorrichtung moglichst kostengun- 
stig herstellbar sein. 

Bei dem aus EP 0 619 201 Al bekannten SchloB kann es 
unter ungiinstigen Belastungsumstanden, d. h. insbesondere 
wenn vor dem eigentlichen Belastungsfall, bei dem im we- 40 
sentlichen Zugkrafte auf den Biigel iiberzuleiten sind, hohe 
Querbeschleunigungen auftreten, dazu kommen, daB der 
Sperrkorper die ihn in der SchlieBstellung haltende Feder- 
kraft uberwindet und den Biigel unbeabsichtigt freigibt. 
Dariiber hinaus ist das dort insbesondere anhand der Fig. 7 45 
bis 9 dargestellte SchloB konstruktiv aufwendig, da der 
Sperrkorper einer intensiven mehrflachigen spanenden Be- 
arbeitung bedarf, wahrend das den Tragkorper bildende 
SchloBgehause eine recht aufwendige mehrteilige Blech- 
konstruktion darstellt, die-zumindest an der AuBenseite 50 
noch entsprechend fein bearbeitet sein muB, um eine Verlet- 
zungsgefahr zu vermeiden. Der den Sperrkorper tragende 
Bolzen muB an der Innenseite des Tragkorpers festgelegt 
werden, da sonst die Gefahr des Verlustes oder der Verlet- 
zung besteht. 55 

Ausgehend von diesem Stand der Technik liegt der Erfin- 
dung die Aufgabe zugrunde, eine gattungsgemaBe Vorrich- 
tung so auszubilden, daB einerseits eine zuverlassige Einhal- 
tung der SchlieBstellung unabhangig von der Belastungs- 
richtung im Falle eines Unfalls sichergestellt ist, anderer- 60 
seits diese Vorrichtung moglichst einfach und kostengiinstig 
im Aufbau ist. 

Diese Aufgabe wird gemaB der Erfindung durch die im 
kennzeichnenden Teil des Anspruchs 1 angegebenen Merk- 
male gelost, Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung er- 65 
geben sich aus den Unteranspruchen sowie aus der nachfol- 
genden Beschreibung nebst Zeichnung. 

DemgemaB sieht die Erfindung vor, den Sperrkorper mit- 



tels eines gesonderten Sicherungskorpers in SchlieBstellung 
zu sichern, damit auch bei komplexen Belastungsfallen, wie 
sie bei Unfallen im StraBenverkehr vorkommen konnen, die 
SchlieBstellung des Sperrkorpers und somit die Verbindung 
zwischen SchloB und Biigel zuverlassig sichergestellt wer- 
den kann. 

Besonders vorteilhaft ist es, den begrenzt schwenkbar ge- 
lagerten Sperrkorper durch einen Sicherungskorper zu be- 
aufschlagen, der lediglich verschiebbar am Tragkorper gela- 
gert ist, wobei die Verse hieberichtung so gewahlt sein soilte, 
daB sie etwa im 90°-Winkel zur Drehachse des Sperrkorpers 
liegt. So kann auf einfache Weise der Sperrkorper in seiner 
SchlieBstellung gesichert werden, wobei bei geeigneter und 
zugleich einfacher Formgebung dieser Bauteile eine gegen- 
seitige Selbsthemmung oder gar eine Kraftverstarkung in 
SchlieBrichtung bzw. Sicherungsstellung erreicht werden 
kann. 

Bei bekannten Konstruktionen ist der Sperrkorper in 
SchlieBrichtung federkraftbeaufschlagt, um ein selbsttatiges 
SchlieBen des Schlosses nach Einfuhren des Biigels sicher- 
zustellen. Da die erfindungsgemaBe Losung zum Sichern 
des Sperrkorpers einen gesonderten Sicherungskorper vor- 
sieht, kann diese SchlieBkraft uber eine Federbeaufschla- 
gung des Sicherungskorpers eingebracht werden, wohinge- 
gen zwischen Tragkorper und Sperrkorper eine den Sperr- 
korper in Richtung auf seine Offnungsstellung beaufschla- 
gende Feder angeordnet ist. Der Sperrkorper offnet dann 
also selbsttatig, sobald der Sicherungskorper entgegen Fe- 
derkraft zuruckgezogen wird. Diese erfindungsgemaBe 
Konstruktion ermoglicht einen schlanken SchloBaufbau mit 
wenigen und kostengiinstig zu fertigenden Bauteilen. 

Um festzustellen, ob das SchloB ordnungsgemaB mit dem 
Biigel verbunden ist - dieser Bereich ist im Fahrzeug auf- 
grund seiner Anordnung zwischen Sitz und Ruckenlehne in 
der Regel nur schwer einsehbar - ist neben dem Sicherungs- 
korper ein weiterer Korper innerhalb des Tragkorpers ge- 
fuhrt, der durch Federkraft in Richtung zum Vorderende des 
Schlosses begrenzt verschiebbar ist. In einer ersten Ausfuh- 
rungsform arbeitet dieser weitere Korper mit dem fahrzeu- 
geigenen Biigel zusammen. Der in das SchloB eingefiihrte 
Biigel schiebt diesen weiteren Korper zuriick, so daB dieser 
Korper an der Riickseite des Schlosses ein Stiick austritt und 
somit die Biigelstellung durch einfache Anbringung von 
Markierungen sichtbar gemacht werden kann. 

In einer weiteren Ausfiihrungsform wirkt der weitere 
Korper mittelbar und lose mit dem Sperrkorper zusammen, 
indem er mittels Federkraft gegen den Sicherungskorper ge- 
driickt wird, der wiederum an dem Sperrkorper anliegt. 
Hierdurch werden die Off en- und die SchlieBstellung des 
Sperrkorpers zuverlassig angezeigt, und bei Zugkraft auf 
den weiteren Korper entsteht keine entsichernde Wirkung 
auf den Sicherungskorper. 

Sofern gewiinscht, kann im auBeren Bereich des jeweili- 
gen weiteren Korpers auch ein entsprechender Signalauf- 
nehmer angebracht sein, der diese S tellung entweder mecha- 
nisch oder in sonstiger Weise zu einer Stelle iibertragt, die 
gut einsehbar ist. Der Hub dieses Teils des ruckseitig des 
Schlosses austretenden Korpers kann dariiber hinaus auch 
zur mechanischen oder anderweitigen Steuerung beispiels- 
weise dergestalt herangezogen werden, daB ein Signal nur 
dann abgegeben wird, wenn beide Schlosser eines Sitzes in 
SchlieBstellung sind oder daB beispielsweise die SchlieB- 
funktion der Gurtschlosser so lange gesperrt ist, bis der Kin- 
dersitz mit seinen Schlossern vorschriftsmaBig an den Bu- 
geln des Fahrzeugs angeschlossen ist. 

Die erfindungsgemaBe SchloBkonstruktion kann mit we- 
nigen kostengiinstig herzustellenden Bauteilen realisiert 
werden. Hierzu ist es insbesondere von Vorteil, wenn der 
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Tragkorper als einstiickiges Blechformteil ausgebildet ist, 
d. h. nach Stanzen undBiegen seine endgiiltige Form hat. In 
gleicher Weise kann der Sperrkorper als vorzugsweise ge- 
stanztes Blechteil ausgebildet sein, wobei dieser zweckma- 
Bigerweise auf einen Metallbolzen schwenkbar gelagert ist, 
der seinerseits wiederum in seitlichen Ausnehmungen des 
Tragkorpers gefuhrt ist. Bevorzugt weist auch der Siche- 
rungskorper einen Metallbolzen auf, der in seitlichen Lang- 
lochern des Tragkorpers gefuhrt ist. Eine solche Konstruk- 
tion ist nicht nur fertigungstechnisch giinstig, sondern auch 
aus Sicherheitsgriinden, da samtliche im Belastungsfalle 
kraftaufnehmenden Bauteile aus Stahl oder einem anderen 
ahnlich hohe Festigkeit aufweisenden Werkstoff bestehen 
konnen, wahrend die ubrigen Bauteile keinen unmittelbaren 
Belastungskraften ausgesetzt sind und daher ausschlieBlich 
nach herstellungs- und montagetechnischen Gesichtspunk- 
ten optimiert werden konnen. So kann beispielsweise der 
Korper, der die Stellung des Bugels innerhalb der Vorrich- 
tung erfaBt oder der ubrige Teil des Sicherungskorpers als 
KunststoffspritzguBteil ausgebildet sein, bei dem ver- 
gleichsweise komplizierte Formen kostengunstig realisiert 
werden konnen. 

Die in den Langlochern bzw. Ausnehmungen seitlich im 
Tragkorper gefuhrten Bolzen konnen mit geringem Spiel 
dort eingesetzt sein und bediirfen keiner weiteren Befesti- 
gung oder Sicherung, wenn der Tragkorper an seiner AuBen- 
seite mit einer vorzugsweise von vorne aufschiebbaren 
Kunststoffkappe verkleidet ist. Diese Kunststoffkappe si- 
chert also die innerhalb des Tragkorpers gefuhrten Bolzen 
gegen Herausf alien und gibt der Vorrichtung gleichzeitig ein 
glattes und vergleichsweise weiches AuBeres, so daB auf 
eine Oberflachenbearbeitung des Tragkorpers an der AuBen- 
seite vollstandig verzichtet werden kann. 

Der Sperrkorper sollte bevorzugt so ausgebildet sein, daB 
er in SchlieBstellung bei einem normalen Belastungsfall, 
d. h. wenn auf den Biigel Zugkrafte iibertragen werden, der 
Bolzen des Sicherungskorpers quer zur Verschieberichtung 
kraftbeaufschlagt wird, um so die Sicherungsstellung des 
Sicherungskorpers im Tragkorper kraftmaBig zu unterstut- 
zen. 

Um das SchloB zu offnen, ist lediglich der Sicherungskor- 
per in Richtung vom Biigel weg zu schieben, wonach, wenn 
der Sperrkorper auBer Eingriff mit dem Bolzen des Siche- 
rungskorpers gelangt, dieser durch Federkraft in Oftnungs- 
stellung schwenkt, wobei die Kontur des Sperrkorpers be- 
vorzugt so ausgeformt ist, daB die Vorrichtung in Offnungs- 
stellung verrastet, bis wieder ein Biigel eingefiihrt und ver- 
riegelt wird. Da das SchloB selbst in eingebauter Form auch 
riickseitig nur schwer zuganglich ist, wird zweckmaBiger- 
weise riickseitig eine Betatigungsvorrichtung in Form einer 
Stange oder bevorzugt eines Bowdenzuges vorgesehen, mit 
der der Sicherungskorper zuriickgezogen werden kann. Ein 
Vorschieben in Gegenrichtung erfolgt durch Federkraft, aus- 
gelost durch Einschieben des Bugels. 

Die Erfindung ist nachfolgend anhand eines in der Zeich- 
nung dargesteilten Ausfiihrungsbei spiels naher erlautert. Es 
zeigen: 

Fig. 1 in schematischer Darstellung einen Langsschnitt 
durch ein erfindungsgemaBes SchloB in Offnungsstellung, 

Fig. 2 das SchloB gemaB Fig. 1 in SchlieBstellung mit ein- 
gefuhrtem Biigel in Darstellung gemaB Fig. 1, 

Fig. 3 eine Draufsicht auf das SchloB gemaB Fig. 2 ohne 
Bugel und ohne Verkleidungskappe, 

Fig. 4 eine Ansicht von vome ohne Verkleidungskappe, 

Fig. 5 einen Langsschnitt durch eine abgeanderte Ausfiih- 
rungsform, 

Fig. 6 eine Draufsicht auf die Ausfuhrungsform nach Fig. 

5. 
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Das anhand der Figuren dargestellte SchloB besteht aus 
einem Tragkorper 1, der aus einem gestanzten Blechteil, das 
zu einem im Querschnitt im wesentlichen U-formigen lang- 
gestreckten Korper gebogen ist. In diesem Tragkorper 1 ist 
5 in den Seitenflachen sich ein nach vorne hin erweiternder, in 
Seitenansicht etwa V-forrniger Ausschnitt gebildet, welcher 
eine Cffnung 2 des Schlosses bildet. Weiterhin sind in den 
Seitenwanden des Tragkorpers 1 zueinander fluchtende, 
kreisformige Ausnehmungen 3 vorgesehen, welche einen 
10 Bolzen 4 fuhren, auf dem ein Sperrkorper 5 schwenkbar ge- 
lagert ist. 

Der Sperrkorper 5 hat die aus den Fig. 1 und 2 ersichtli- 
che AuBenkontur und ist als Stanzteil gefertigt. Zwischen 
den Seitenwandungen des Tragkorpers 1 ist er zentriert ei- 

15 nerseits durch eine Distanzhulse 6 und andererseits durch 
eine Torsionsschraubenfeder 7, deren Enden einerseits im 
Sperrkorper 5 und andererseits im Tragkorper 1 in entspre- 
chenden Lochern festgelegt sind. Die Torsionsfeder 7 ist so 
ausgebildet und angeordnet, daB ihre Federkraft den Sperr- 

20 korper 5 aus der in Fig. 2 dargesteilten SchlieBstellung in die 
in Fig. 1 dargestellte Offnungsstellung verbringt. 

Innerhalb des Tragkorpers 1 ist weiterhin ein Sicherungs- 
korper 8 begrenzt verschiebbar gefuhrt. Der Sicherungskor- 
per liegt hinter dem Sperrkorper 5. Der Sperrkorper 5 wird 

25 in einer Nut 14a des Sicherungskorpers 8 gefuhrt. Der Si- 
cherungskorper 8 tragt einen parallel zum Bolzen 4 verlau- 
fenden Bolzen 9, der nahe seinen Enden in Langlochern 10 
der Seitenwande des Tragkorpers 1 gefuhrt ist. 

Innerhalb des Tragkorpers 1 ist ein weiterer Korper 11 als 

30 Anzeigestab ebenfalls in Langsrichtung des Tragkorpers 1 
begrenzt beweglich gefuhrt. Dieser Anzeigestab durchsetzt 
den unteren Teil des Sicherungskorpers 8 unterhalb des Bol- 
zens 9 und reicht nach vorne hin bis in die Offnung 2. Nach 
hinten durchsetzt er eine zum Tragkorper 1 gehorige riick- 

35 seitige Stirnwand 12. Eine den weiteren Korper 11 umge- 
bende Druckfeder 13 bewegt diesen Korper 11 in die in Fig. 
1 sichtbare vordere Endstellung, wobei in Fig. 2 die hintere 
Endstellung sichtbar ist, in der die Druckfeder 13 gespannt 
ist. 

40 Die eigendiche Sicherung des Schlosses erfolgt durch den 
Bolzen 9. Dieser wird jedoch iiber ein ebenfalls zum Siche- 
rungskorper 8 gehorendes KunststoffspritzguBteil 14 mit 
dem Ende eines Bowdenzugs 15 verbunden, dessen Hulse 
an der riickseitigen Stirnwand 12 festgelegt ist. Uber diesen 

45 Bowdenzug erfolgt die Betadgung des Schlosses. Zwischen 
dem SpritzguBteil 14 und der riickseitigen Sdrnwand 12 des 
Tragkorpers 1 ist daruber hinaus eine weitere Schrauben- 
druckfeder 16 vorgesehen, die dafiir sorgt, daB der Siche- 
rungskorper 8 stets in Richtung auf den Sperrkorper 5 kraft- 

50 beaufschlagt ist, also nur bei Zug am Bowdenzug 15 inner- 
halb des Tragkorpers 1 verschoben wird, und zwar nach hin- 
ten. 

Der Tragkorper 1 ist durch eine von vorne aufgeschobene 
KunststorTkappe 17 verkleidet, welche neben der Verklei- 

55 dungsfunkdon auch dafiir sorgt, daB die Bolzen 4 und 9 
formschliissig innerhalb des Tragkorpers 1 gefuhrt sind. 

Die Anbringung des Schlosses am Kindersitz oder an ei- 
nem Adapter fur einen Kindersitz kann beispielsweise iiber 
in den Figuren hinten dargestellte Zungen 18 des Tragkor- 

60 pers 1 erfolgen oder in anderer geeigneter Weise nach Be- 
darf. Die Funkdon des Schlosses ist wie folgt: 
Durch die aus der Zeichnung ersichtliche Formgebung der 
AuBenkontur des Sperrkorpers 5 verbleibt dieser, wenn der 
Sicherungskorper 8 mittels des Bowdenzugs 15 einmal ent- 

65 gegen Federkraft der Feder 16 zuriickgezogen worden ist, 
rastend in der geoffheten Stellung (s. Fig. 1). In dieser Stel- 
lung ist eine vordere Sperrklinke 19 des Sperrkorpers 5, 
welche zur Festlegung eines fahrzeugeigenen Bugels 20 
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dient aus dem Bereich der Offnung 2 nach oben geschwenkt. 
Eine ruckseitige Rastklinke 21 des Sperrkorpers 5 liegt am 
Bolzen 9 an. In dieser Stellung wird der Sperrkorper 5 durch 
die Kraft der Torsionsfeder 7 gehalten. Der Sicherungskor- 
per 8 kann aufgrund der Rastklinke 21 nicht nach vorne ge- 
schoben werden. 

Zum Verbinden des Schlosses wird dieses mit der Off- 
nung 2 auf den Bugel 20 geschoben, wobei der Bugel 20 
entgegen Federkraft den Sperrkorper 5 um den Bolzen 4 in 
Fig. 2 entgegen dem Uhrzeigersinn dreht, wodurch die 
Sperrklinke 19 die Offnung 2 mit dem darin liegenden Bu- 
gel 20 schlieBt und der Bolzen 9 nach Uberwinden eines 
Vorsprungs 22 des Sperrkorpers 5 zusammen mit dem GuB- 
teil 14 in seine vordere, den Sperrkorper sichemde Stellung 
fahrt (Fig. 2). In dieser Stellung ist der Bugel 20 durch die 
Sperrklinke 19 formschliissig gesichert. Der Sperrkorper 5 
selbst ist durch den Bolzen 9 des Sicherungskorpers 8 gegen 
jegliche Drehbewegung gesichert, wobei aufgrund der 
Formgebung des Sperrkorpers 5 in diesem Bereich sicherge- 
stellt ist, daB im Belastungsfall, d. h. wenn eine hohe Zug- 
kraft vom SchloB auf den Bugel 20 ubertragen werden muB, 
der Sperrkorper 5 im Uhrzeigersinn zu drehen versucht, wo- 
durch der Bolzen 9 in Querrichtung belastet und somit zu- 
satzlich kraftschliissig am Tragkorper 1 festgelegt wird. Die 
Entriegelung erfolgt in analoger Weise durch Betatigung des 
Bowdenzugs 15, wodurch der Bolzen 9 zuruckgezogen wird 
und die Klinke 19 zuruckschwenken kann, und Abziehen 
des Schlosses vom Bugel. 

Die Stellung des Schlosses, d. h. ob ein Bugel darin liegt 
oder nicht, kann mittels des weiteren Korpers 11 als Anzei- 
gestab ermittelt werden. Dieser ist hierzu an seinem hinte- 
ren, aus der riickseitigen Stirnwand 12 des Tragkorpers 1 
herausragenden Ende z. B. farblich markiert, so daB je nach 
Stellung des Stabes die Biigelstellung innerhalb des Schlos- 
ses erkennbar ist. Das hintere Ende dieser Stange ist so in- 
nerhalb des Tragkorpers geflihrt, daB eine Verlangerung auf- 
schraubbar ist, so daB eine Ubertragung dieser Anzeige zur 
Vorderseite des Sitzes hin erfolgen kann, bei spiels weise mit 
Hilfe eines daran angebrachten elastischen Mantels mit 
darin gefuhrter elastischer Stange. 

Eine abgeanderte Form des weiteren Korpers als Anzei- 
gestab ist in den Fig. 5 und 6 gezeigt, worin fur gleiche Be- 
standteile der Vorrichtung gleiche Bezugszeichen gelten. In- 
nerhalb des Tragkorpers 1 erstreckt sich der weitere Korper 
11a von dem Sicherungskorper 8 nach riickwarts durch die 
ruckwartige Stirnwand 12 des Tragkorpers 1 hindurch, die 
den stabformigen weiteren Korper fuhrt. Der Korper 11a ist 
zunachst durch FormschluB mit einem gabelrormig ausge- 
bildeten Gleitstuck 23 verbunden, das auf dem Sicherungs- 
korper 8 gleitend gelagert ist, wie es den Fig. 5 und 6 ent- 
nehmbar ist. Das Gleitstuck 23 liegt des weiteren lose an 
dem Sicherungskorper 8 an, und zwar beispielsweise uber 
einen Ansatz 24, der lose in eine Vertiefung 25 des Siche- 
rungskorpers 8 eingreift. Bei diesem Beispiel wird die je- 
weilige Stellung der Sperrklinke 19 des Sperrkorpers 5 in 
dessen Endstellungen zuverlassig angezeigt. Durch die mit- 
telbare, lose Anbindung des weiteren Korpers 11a an dem 
Sicherungskorper 8 ist ferner bei Zugkrafteinwirkung auf 
dem weiteren Korper keine Entsicherung des Sperrkorpers 5 
moglich, weil sich der weitere Korper bzw. das Gleitstuck 
vom Sicherungskorper lost bzw. wegbewegt, der Siche- 
rungskorper selbst somit seine Sicherungsstellung beibehalt. 
Im ubrigen kann das ruckwartige Ende des weiteren Korpers 
11a ebenfalls mit einem Signalaufnehmer usw. zusammen- 
wirken, wie es weiter vorstehend in Verbindung mit der er- 
sten Ausfuhrungsform des weiteren Korpers beschrieben ist. 
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Bezugszeichenliste 

1 Tragkorper 

2 Offnung 

3 Ausnehmungen fiir Bolzen 4 

4 Bolzen 

5 Sperrkorper 

6 Distanzhulse 

7 Torsionsschraubenfeder 

8 Sicherungskorper 

9 Bolzen des Sicherungskorpers 

10 Langlocher im Tragkorper 

11 Anzeigestab 
11a Anzeigestab 

12 ruckseitige Stirnwand des Tragkorpers 

13 Druckfeder 

14 GuBteil des Sicherungskorpers 
14a Nut des Sicherungskorpers 

15 Bowdenzug 

16 Schraubendruckfeder 

17 Kunststoffkorper 

18 Zungen des Tragkorpers 

19 Sperrklinke 

20 Bugel 

21 Rastklinke 

22 Vorsprung 

23 Gleitstuck 

24 Ansatz 

25 Vertiefung 
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Patentanspruche 

1 . Vorrichtung zum losbaren Verbinden mit einem Bu- 
gel, insbesondere SchloB fiir einen Aufsatzkindersitz, 
einen Kindersitzadapter oder dgl. zur losbaren Festle- 
gung in einem Kraftfahrzeug, mit einem Tragkorper 
(1), der mindestens eine Offnung (2) zur Aufnahme des 
Bugels (20) aufweist, mit einem innerhalb des Tragkor- 
pers (1) begrenzt schwenkbar gelagerten Sperrkorper 
(5) zum Festlegen des Bugels (20) innerhalb des Trag- 
korpers (1) und mit Mitteln zur Freigabe des Bugels, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Sperrkorper (5) in 
SchlieBstellung durch einen diese Stellung sichernden 
Korper (8) (Sicherungskorper) beaufschlagt ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Sicherungskorper (8) verschiebbar 
am Tragkorper (1) gelagert ist, wobei die Verschiebe- 
richtung im 90° Winkel zur Drehachse (4) des Sperr- 
korpers (5) liegt, 

3. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB der Sperrkorper 
(5) in Richtung auf seine Offnungsstellung federkraft- 
beaufschlagt ist. 

4. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB der Sicherungs- 
korper (8) in Richtung auf den Sperrkorper (5) feder- 
kraftbeaufschlagt ist. 

5. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB der Tragkorper 
(1) als einstuckiges Blechformteil ausgebildet ist. 

6. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Sperrkorper 
(5) als vorzugsweise gestanztes Blechteil ausgebildet 
ist und auf einem Bolzen (4) schwenkbar gelagert ist, 
der in seitlichen Ausnehmungen des Tragkorpers (1) 
gefuhrt ist. 

7. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB der Sicherungs- 
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korper (8) einen Bolzen (9) aufweist, der in seitlichen 
Langlochern (10) des Tragkorpers (1) gefuhrt ist. 

8. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Sperrkorper 
(5) so ausgebildet ist, dafi er in SchlieB stellung im Be- 5 
lastungsfall den Bolzen (9) des Sicherungskorpers (8) 
quer zur Schieberichtung kraftbeaufschlagt. 

9. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Tragkorper 
(1) mit einer vorzugsweise aus KunststofFbestehendem 10 
Kappe (17) verkleidet ist, welche die im Tragkorper (1) 
gefuhrten Bolzen (4, 9) formschlussig in ihrer Stellung 
halt. 

10. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB am Sicherungs- 15 
korper (8) ein Bowdenzug (15) oder anderes Betati- 
gungselernent angebracht ist. 

11. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB innerhalb des 
Tragkorpers (1) und neben dem Sicherungskorper (8) 20 
ein weiterer Korper (11) gefuhrt ist, dessen Stellung 
durch die Stellung des Bugels (20) bestimmt ist und der 
Teil einer Einrichtung ist, mit der die Stellung des Bu- 
gels innerhalb der Vorrichtung erfaBbar ist. 

12. Vorrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 25 
zeichnet, daB der weitere, innerhalb des Tragkorpers 
(1) gefuhrte Korper (11) auf der dem Bugel (20) abge- 
wandten Seite des Tragkorpers herausragt. 

13. Vorrichtung nach einem der vorangegehenden An- 
spriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB inner- 30 
halb des Tragkorpers (1) ein loser, sich von dem Siche- 
rungskorper (8) nach riickwarts erstreckender, weiterer 
Korper (Ua) gefuhrt ist, dessen Stellung durch die 
Stellung des Sperrkorpers (5) bestimmt ist und der ein 
Teil einer Einrichtung ist, mit der die Stellung des 35 
Sperrkorpers innerhalb der Vorrichtung anzeigbar ist. 

14. Vorrichtung nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der weitere Korper (11a) mit einem einer 
Federdruckkraft in Richtung zu dem Sicherungskorper 
(8) unterliegenden Gleitstuck (23) verbunden ist, das 40 
an dem Sicherungskorper gleitend geiagert ist. 

15. Vorrichtung nach Anspruch 13 oder 14, dadurch 
gekennzeichnet, daB der weitere, innerhalb des Trag- 
korpers (1) gefuhrte Korper (11a) auf der dem Sperr- 
korper (5) abgewandten Seite des Tragkorpers heraus- 45 
ragt. 
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